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STAATSCOURANT 

Officiële uitgave van het Koninkrijk der Nederlanden sinds 1814. 


Diverse verkeersmaatregelen op het 
Westeinde in verband met het project 
Stationsomgeving 


gemeente harderwijk 



Burgemeester en wethouders van Harderwijk zijn op grond van artikel 18, lid 1, sub d van de Wegen¬ 
verkeerswet 1994 bevoegd om verkeersbesluiten te nemen. 

De directeur Domein Ruimte is namens burgemeester en wethouders van Harderwijk bevoegd tot het 
nemen van verkeersbesluiten op grond van het mandaatbesluit gemeente Harderwijk 2015, zoals is 
vastgesteld op 23 december 2014, onder nummer: 14.00821. 


I. Inleiding 


In 2011 is de structuurvisie voor de stationsomgeving vastgesteld (raadsbesluit van 30 juni 2011). In 
deze visie is een visie geschetst voor een vernieuwde stationsomgeving als één van de toegangspoorten 
naar Harderwijk. Een belangrijk punt is een vernieuwde ontsluiting van Harderwijk tussen de Oranjelaan 
en het centrum. Deze ontsluiting loopt thans nog via een spoorwegovergang richting Stationslaan. 

In het bestemmingsplan voor de stationsomgeving, dat op14 januari 2015 onherroepelijk is geworden, 
is het volgende vastgelegd: 

"3.8 Verkeers- en vervoersbeleid Het verkeers- en vervoersbeleid van de gemeente Harderwijk is opge¬ 
nomen in het Verkeersstructuurplan (VSP). Het VSP is in december 2010 vastgesteld door de gemeen¬ 
teraad van Harderwijk. Het bestaat uit een deel Mobiliteitsvisie (met een doorkijk naar 2030) en een 
deel Gemeentelijk Verkeers- en Vervoersplan (met een doorkijk tot 2015). Het VSP geeft aan dat de ko¬ 
mende jaren prioriteit wordt gegeven aan het aanpakken van verkeersonveiligheid in algemene zin en 
verkeersonveilige locaties in het bijzonder en daarnaast het stimuleren van het fietsverkeer in de ge¬ 
meente Harderwijk. In het Verkeerstructuurplan worden nieuwe routes voorgesteld tussen de buitenring 
(N302 en Ceintuurbaan) en het historische centrum. Een van de hoofdontsluitingswegen loopt nu nog 
op de lijn Stationslaan-Oranjelaan langs de stationsomgeving. Er wordt voorgesteld om deze route in 
de toekomst door de stationsomgeving te laten lopen. In het kader van de herontwikkeling Stationsgebied 
worden de volgende maatregelen genoemd: 

• Het opheffen van de barrièrewerking van het spoor door realisatie van een tunnel in de Oranjelaan. 

• Aanleggen diverse fietsvoorzieningen in het stationsgebied. In het ideaalbeeld gaat het hierbij 
om twee fietsverbindingen (een fietsverbinding in de tunnel 'door' het stationsgebied tussen 
Oranjelaan en rotonde Westeinde - Westermeenweg (...). 

• Verdere uitwerking plannen (toekomstige) P R bij NS-station (voorsorterend op Randstadspoor 
en een eventueel latere IC-status)." 

In de afgelopen jaren zijn de voorbereidende besluiten genomen tussen gemeente, de spoorwegbeheer- 
der, Prorail en andere partijen om de spoorwegovergang bij het station af te sluiten en een nieuwe 
ontsluiting te creëren door een tunnel aan te leggen vanaf de Oranjelaan onder het spoor door richting 
het Westeinde. 

Herinrichting en reconstructie Westeinde 

Vanwege deze ingrijpende reconstructie, is het tevens noodzakelijk om - onder meer - het Westeinde 
(gebiedsontsluitende weg type C volgens het GVVP 2010-2015) op onderdelen te herinrichten. 

Het Westeinde met zijwegen is in eigendom en beheer van de Gemeente Harderwijk. 

In dit verkeersbesluit worden de wettelijke verkeersmaatregelen conform de Wegenverkeerswet inzich¬ 
telijk gemaakt en formeel besloten op het niveau van verkeersborden en -tekens. 

In de opmaat naar dit besluit zijn in de afgelopen jaren diverse informatiebijeenkomsten voor belang¬ 
hebbenden georganiseerd en zijn de diverse belangen van bewoners en bedrijven meegewogen bij de 
totstandkoming van het Voorontwerp (VO) en thans het Definitieve Ontwerp (DO). 
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II. Overwegingen ten aanzien van het besluit 



Om de verkeersveiligheid te verhogen en de verkeersdoorstroming te waarborgen zijn diverse verkeers¬ 
maatregelen nodig op het tracé op het Westeinde tussen het station en de rotonde Westeinde/Wester- 
meenweg. 

1. Voor de veilige afwikkeling van het fietsverkeer in de nieuwe tunnel van en naar het station/centrum 
wordt er een nieuw, gescheiden eenzijdig, in twee richtingen bereden fietspad aangelegd dat via 
een grote lus vanaf de westzijde van de Oranjelaan over de tunnelbak voor het gemotoriseerd 
verkeer richting de oostzijde van de tunnel wordt gedirigeerd en zo verder onder het nieuwe 
Stationsplein richting het noorden aan de oostzijde van het Westeinde komt te liggen en daar 
aanhaakt op de rotonde bij de Westermeenweg. Ter hoogte van de middelbare school De Land¬ 
stede (Westeinde 33-37) aan het Stationsplein komt de weg weer op A-niveau en kan zij aanhaken 
bij de bestaande route van en naar het Stationsplein (noordelijk gedeelte). 

2. De rijbanen op het Westeinde zal voor het overige (gemotoriseerde) verkeer door de tunnel tot 
en met de bocht richting het westen van elkaar worden gescheiden door een middengeleider. 
Het gemotoriseerd verkeer van en naar de school De Landstede, het politiebureau en overige 
kantoren zal worden gereguleerd middels bebording en opstelstroken om de doorstroming en 
de verkeersveiligheid van en naar de tunnel te waarborgen. 


III. Motivatie te nemen verkeersmaatregelen 


Op grond van artikel 15, eerste lid, van de Wegenverkeerswet 1994 (WVW 1994) moet een verkeersbesluit 
worden genomen voor de plaatsing of verwijdering van de in artikel 12 van het Besluit administratieve 
bepalingen inzake het wegverkeer (BABW) genoemde verkeerstekens, alsmede voor onderborden voor 
zover daardoor een gebod of verbod ontstaat of wordt gewijzigd. 

Op grond van het bepaalde in artikel 15, tweede lid Wegenverkeerswet (WVW) moet een verkeersbesluit 
worden genomen voor het aanbrengen van fysieke verkeersmaatregelen waardoor het aantal catego¬ 
rieën weggebruikers wijzigt. 

In artikel 12 van het BABW is limitatief opgenomen voor welke verkeerstekens een verkeersbesluit 
vereist is. In Bijlage 1 van het Reglement en Verkeerstekens 1990 (RVV 1990) staan de verkeersborden 
genoemd. In dit besluit gaat het om van Bijlage 1, Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990 
(RVV 1990). 

Uit het oogpunt van: 

het beschermen van de weggebruikers en passagiers 

het in stand houden van de weg en het waarborgen van de bruikbaarheid daarvan 
het zoveel mogelijk waarborgen van de vrijheid van het verkeer 
is het noodzakelijk om de voorgestelde maatregel(en) te nemen. 

Ad 1: Verbeterde fietsverbindinq 

Voor het gedeelte tunnel Station - Westeinde - rotonde Westermeenweg; 

a. Langs het nieuwe eenzijdig in twee richtingen bereden fietspad komt op de gehele route het 
verplichte fietspad in rood asfalt met asmarkering. Bij het kruispunt Westeinde/Stationsplein 
wordt een bord Gil geplaatst met onderbord OB502 (verplicht fietspad, let op: fietsers van twee 
richtingen). 

b. De bestaande fietsoversteken van en naar de Weiburglaan en Baanweg komen te vervallen, inclusief 
de bijbehorende bebording Gil (verplicht fietspad), B6 (verleen voorrang), haaientanden en 
blokmarkering. 

c. Het fietspad aan de westzijde van het Westeinde tot de rotonde Westermeenweg komt te vervallen. 
Daarvoor worden de bijbehorende bebording Gil al dan niet met onderbord OB505 verwijderd. 

Ad 2: Gescheiden rijbanen overig (gemotoriseerd) verkeer en regulering in-/uitritten en zijwegen 

a. Ter hoogte van Oranjelaan nummer 15 gaat de middenbaangeleider van klinkers langzaam over 
in een verhoogde fysieke rijbaanscheiding om te voorkómen dat het snelverkeer gaat inhalen of 
per ongeluk in de bocht op de verkeerde weghelft terechtkomt. Aan de noordzijde van de tunnel 
gaat de verhoogde fysieke rijbaanscheiding in/nabij de bocht bij De Landstede langzaam weer 
over in een middenbaangeleider. 

b. De kruisingen Westeinde/Stationsplein (2x), Westeinde/Baanweg en Westeinde/Weiburglaan 
verdwijnen in z'n geheel door de nieuwe verlaagde weg/rijbanen voor gemotoriseerd verkeer. De 
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kruising Westeinde/Stationsplein richting schoolingang blijft wel behouden voor het fietsverkeer 
van en naar de tunnel. 

De in- en uitritten van en naar De Landstede, het politiebureau (Westeinde 29) en overige kantoor¬ 
gebouwen zullen worden gereguleerd door opstelstroken voor linksafslaand verkeer, komende 
vanaf de rotonde en vanaf de uitritten mogen zij alleen nog rechtsafslaan. Dit wordt gereguleerd 
door het plaatsen van de borden D5R (gebod tot het volgen van de rijrichting die op het bord is 
aangegeven, pijl rechtsaf). 

De kruising Westeinde/Beemd blijft ongewijzigd, maar zal wel via een verbreedde middengelei- 
der/opstelstroken en extra haaientanden veiliger worden gemaakt. 

Ad 3: Rotonde Westeinde/Westermeenweg 

De bestaande rotonde wordt aangepast op onderdelen gewijzigd in een zogenaamde turborotonde met 
aparte opstelstroken en rijbanen. Daartoe worden de bestaande gescheiden fietsoversteken eveneens 
verlegd en aangepast aan het nieuwe tweerichtingen fietspad. 

Voor deze aanpassingen wordt de bestaande bebording slechts verplaatst. Hiervoor is echter geen 
verkeersbesluit nodig. 

Artikel 24 van het BABW vereist dat er voor het nemen van het verkeersbesluit overleg wordt gepleegd 
met de politie. Namens deze is er overleg gepleegd met de verkeersadviseur van de Politie, eenheid 
Oost-Nederland, District Noord- en Oost-Gelderland , Team NoordWest-Veluwe. 

Daarnaast is er overleg geweest met de beheerder van de spoorweg Prorail (artikel 25, lid 2 BABW). 
Prorail is onderdeel van het projectteam Stationsomgeving en in die hoedanigheid betrokken bij alle 
te nemen relevante besluiten. 

Ook zijn er op diverse momenten inspraak- en informatiebijeenkomsten geweest voor bewoners en 
bedrijven en worden zij via nieuwsbrieven op de hoogte gehouden van de ontwikkelingen. 

De busondernemingen Syntus en Connexxion die lijndiensten onderhouden, van en naar het spoorweg¬ 
station zijn geïnformeerd /geraadpleegd over de vernieuwde verkeerssituatie. 



d. 


IV. Besluit 


Op grond van voorgaande overwegingen, besluit ik de volgende verkeerstekens te plaatsen en fysieke 

maatregelen aan te brengen, conform artikel 15 WVW en bijlage 1 van het RVV 1990 en conform bijge¬ 
voegde tekening. 

Ad 1: Verbeterde fietsverbindinq 

Voor het gedeelte tunnel Station - Westeinde - rotonde Westermeenweg; 

a. Langs het nieuwe eenzijdig in twee richtingen bereden fietspad komt op de gehele route het 
verplichte fietspad in rood asfalt met asmarkering. Bij het kruispunt Westeinde/Stationsplein 
wordt een bord Gil geplaatst met onderbord OB502 (verplicht fietspad, let op: fietsers van twee 
richtingen). 

b. De bestaande fietsoversteken van en naar de Weiburglaan en Baanweg komen te vervallen, inclusief 
de bijbehorende bebording Gil (verplicht fietspad), B6 (verleen voorrang), haaientanden en 
blokmarkering. 

c. Het fietspad aan de westzijde van het Westeinde tot de rotonde Westermeenweg komt te vervallen. 
Daarvoor worden de bijbehorende bebording Gil al dan niet met onderbord OB505 verwijderd. 

Ad 2: Gescheiden rijbanen overig (gemotoriseerd) verkeer en regulering in-/uitritten en zijwegen 

a. Ter hoogte van Oranjelaan nummer 15 gaat de middenbaangeleider van klinkers langzaam over 
in een verhoogde fysieke rijbaanscheiding om te voorkómen dat het snelverkeer gaat inhalen of 
per ongeluk in de bocht op de verkeerde weghelft terechtkomt. Aan de noordzijde van de tunnel 
gaat de verhoogde fysieke rijbaanscheiding in/nabij de bocht bij De Landstede langzaam weer 
over in een middenbaangeleider. 

b. De kruisingen Westeinde/Stationsplein (2x), Westeinde/Baanweg en Westeinde/Weiburglaan 
verdwijnen in z'n geheel door de nieuwe verlaagde weg/rijbanen voor gemotoriseerd verkeer. De 
kruising Westeinde/Stationsplein richting schoolingang blijft wel behouden voor het fietsverkeer 
van en naar de tunnel. 

c. De in- en uitritten van en naar De Landstede, het politiebureau (Westeinde 29) en overige kantoor¬ 
gebouwen zullen worden gereguleerd door opstelstroken voor linksafslaand verkeer, komende 
vanaf de rotonde en vanaf de uitritten mogen zij alleen nog rechtsafslaan. Dit wordt gereguleerd 
door het plaatsen van de borden D5R (gebod tot het volgen van de rijrichting die op het bord is 
aangegeven, pijl rechtsaf). 
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d. De kruising Westeinde/Beemd blijft ongewijzigd, maar zal wel via opstelstroken en extra haaien- 
tanden veiliger worden gemaakt. 

Ad 3: Rotonde Westeinde/Westermeenweg 

De bestaande rotonde wordt aangepast en op onderdelen gewijzigd in een zogenaamde turborotonde 
met aparte opstelstroken en rijbanen voor linksafslaand en rechtsafslaand/rechtdoorgaand verkeer. 
Daartoe worden de bestaande gescheiden fietsoversteken eveneens verlegd en aangepast aan het 
nieuwe tweerichtingen fietspad. 


Namens burgemeester en wethouders, 
de heer E. Okkema 
directeur Domein Ruimte 


Mededelingen 

Op grond van de Algemene wet bestuursrecht kunt u bij het college van burgemeester en wethouders 
van Harderwijk gemotiveerd bezwaar maken tegen dit besluit als u belanghebbende bent. U dient uw 
bezwaarschrift uiterlijk zes weken na de datum van bekendmaking op de elektronische Staatscourant 
van http://www.officielebekendmakingen.nl/te sturen naar: 

Burgemeester en wethouders gemeente Harderwijk 

p/a secretariaat Bezwaarschriftencommissie 

Postbus 1 

3890 AA ZEEWOLDE. 

Het maken van bezwaar heeft geen schorsende werking (zie art. 6:16 Awb). De indiener van het bezwaar 
heeft echter wel de mogelijkheid om een voorlopige voorziening bij de rechtbank te vragen (bijvoorbeeld 
schorsing). 
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